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s S =] Tﬂﬂlﬂ[ﬂ A”E[ arcello Lotti, padre de lo que de 40.000 kilémetros, no supere los 90.000€. La | las marcas, mds alld de proporcionar recambios.
zalh f actualmente conocemos como | idea es que esos coches puedan ser comprados El ex piloto y ahora oficial federativo belga
|M el Campeonato Mundial de por equipos y pilotos privados, que se encarga- Marc Duez es el director de carrera de las
TGR INTERN ATIUN AL SERI ES Turismos (WTCC), rompia rdn de su gestidn, sin involucracién por parte de | series, que cuentan con un panel de comisarios

relaciones con Eurosport

Events a finales de 2013. Quienes le conocian

C OMPE I IR E \ I l RI S MO S sabian que el italiano no se quedaria de brazos
9 cruzados y, ocho meses después, su compaiiia

WSC Ltd presentaba el concepto TC3, reco-

nocido por la FIA con el nombre de TCR. Asi,
la primera temporada de las TCR Series veia la
luz en 2015.

La nueva categoria estd abierta a coches

del Grupo R de Turismos, siempre segtn la

clasificacién del méximo organismo interna-
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Pilotos de renombre
Junto a jovenes

cional. Esta clase presenta coches derivados de

En poco mas de temporaQa y medlg se ha gonvertldo en uno de. los certamenes oroduccidn, con mofor de dos itros y traccion D o,
de turismos de referencia a nivel internacional, con algunos pilotos y equipos delantera. Ledn Eurocup, otros
. . El concepto TCR es sencillo: construir coches mas veteranos como
provenientes del WTCC llegados al reclamo de unos costes contenidos conformes a Ia especificacién cuyo precio, in- genE B ERgstor

cluido el motor, que deberd tener una vida util
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Mecanicas muy igualadas

= Hay una amplia variedad de
“" marcas representadas, aunque no

;.-*" . representadas de forma oficial.
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TCR INTERNATIONAL SERIE

deportivos y demis oficiales, incluido un jefe
del departamento técnico, como en cualquier
competicién automovilistica, que velan por el
cumplimiento estricto de los reglamentos.
WSC Litd. complets el afio pasado una serie de
acuerdos para la difusién del nuevo campeona-
to, incluyendo la emision de todas las pruebas
en directo a través de Motors TV. Sin embargo,
de cara a 2016, las TCR han enfocado sus
esfuerzos hacia su propio servicio de streaming
a través de una web dedicada, con tiempos en
directo y libreria de carreras pasadas. Todo ello
abierto y gratuito, sin geolocalizacién, disponi-
ble a todos quienes tengan acceso a la red.

El concepto ha atraido a pilotos y equipos
tradicionalmente implicados en competiciones
de Turismos y que se vieron fuera de certime-
nes internacionales por la subida de costes, asi
como la falta de disponibilidad de coches, que
caus6 la introduccién de la categoria TC1 en el
WTCC.

Equipos como Craft Bamboo, Liqui Moly
Team Engstler o Target Competition, asi como
pilotos como Pepe Oriola, Gianni Morbidelli

o James Nash han encontrado en el concepto
TCR la oportunidad de competir, de forma
asequible, a nivel mundial.

Las TCR han dado lugar a carreras emocionan-
tes, con todos los participantes teniendo meca-
nicas muy igualadas, independientemente de la
marca que sea. El sistema de lastres, que otorga
30,20 y 10 kilos a los maximos anotadores de
la cita anterior, asi como el BOP que se realiza
antes del inicio de la temporada, equilibran las
prestaciones para garantizar la méxima igualdad
en pista.
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Con carreras a una distancia de 50 kilémetros,
es habitual ver que los neumiticos se desgastan
a mitad de la prueba, lo que afiade otro elemen-
to para ver luchas, adelantamientos y carreras

Uno de los reclamos del TCR es la limi-
tacion del coste de cada coche lo que
atrajo a equipos y pilotos de alto nivel a
un campeonato sencillo, abierto y emo-
cionante donde van de la mano pilotos
jovenes con otros de gran experiencia.

gl N

: :"-—

L - i

cuyo resultado no estd decidido hasta que pasan
por la bandera a cuadros.

Emocionante, sencillo y asequible: Marcello
Lotti ha vuelto a hacerlo.

El expromotor del WTCC no se quedd con
los brazos cruzados y construy6 en poco
tiempo una nueva férmula de éxito.

os fines de semana se de-

sarrollan a lo largo de tres

dias, con una estructura que

familiar para los seguidores

del WTCC. Asi, los viernes
se disputan dos sesiones libres de media
hora cada una. El sdbado tiene lugar la
sesion clasificatoria, dividida en Q1 y Q2.
El domingo tienen lugar las dos carreras,
con un maximo de 50 kilometros.

e

DESARROLLO DE LA COMPETICIGN

Esta division del fin de semana puede
verse alterada por la coincidencia en
pista con otros eventos principales,
como ya ocurrié en Bahréin con la
Férmula 1 0 en Spa Francorchamps con
el WEC.

La parrilla de la primera carrera se
configura con el resultado combinado
delaQ1yla Q2 alaque pasan los 12
pilotos mas rapidos en la primera ronda.

En cuanto a la segunda carrera, los diez
primeros clasificados en la Q2 salen en
orden inverso, con el undécimo y duo-
décimo manteniendo sus posiciones, asi
como el resto de los clasificados.
Ambas carreras otorgan puntos a los
diez primeros, segln la escala estableci-
da en el Codigo Deportivo Internacional
y adoptada mayoritariamente alrededor
del mundo.

Los cinco primeros ya compitieron en
la temporada inaugural, con el Subaru
haciendo una aparicion muy puntual.

Onyx Engineering comenzo a desarrollar

el Ford Focus ST, pero pronto paro el
proyecto, que ha sido retomado por el
equipo FRD Motorsports. Se espera que
el Focus vuelva a las parrillas a lo largo

de esta temporada.

Antes del inicio de la temporada, todos los
coches pasan una prueba de equilibrado
de prestaciones (BOP, por sus siglas en in-

glés) que, hasta ahora, ha llevado a caho
el piloto italiano Nicola Larini, elegido por
su amplia experiencia en Turismos.

La idea inicial de Marcello Lotti era la de

limitar a seis el nimero de unidades del
mismo modelo en la parrilla, objetivo que
no se ha podido conseguir debido a la
limitacion de unidades disponibles.

TODORAGING

TODORAGING
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ordi Oriola cuenta, a sus 19 afios, con un dilatado
palmarés en competiciones de Turismos. Ha pilota-
do con éxito en la SEAT Eurocup, el ETCC y, més
recientemente, las TCR Series. Su velocidad y clase
al volante no han pasado desapercibidos y ya es piloto
oficial de Opel en el campeonato creado por Marcello
Lotti.
El aiio pasado llegaste a un circuito tan dificil como
Macao tras varias carreras sin correr en lasTCRy
fuiste muy competitivo todo el fin de semana. ;Cémo
fue aquella experiencia?
Fue una experiencia inolvidable. Es un circuito mitico
en el que siempre habia querido correr. Fue emocionante
porque tienes que estar con todos los sentidos activos du-
rante toda la vuelta y llegar alli en mi primer afio y luchar
por la victoria es algo que nunca olvidaré.

Este afio has pasado a ser parte de la estructura oficial
que Opel ha puesto en marcha en las TCR. ;Ha cam-
biado tu forma de trabajar el representar a una marca
oficialmente en las pistas?

Todo es diferente porque, sobre todo, representas a una
marca, en lo bueno y en lo malo. Incluso cuando las cosas
a veces no van como todos desearfamos. Lo bueno es que
me permite trabajar con profesionales que saben mucho
sobre este deporte. Ademds, desarrollar un coche desde
cero es un reto increible para cualquier piloto. Estoy muy
contento de formar parte de este proyecto que aunque
estd costando, creo que sorprenderd a muchos en nuestro
regreso con el Astra. Todo el mundo estd trabajando duro
para que asi sea.

Opel ha abandonado el campeonato para centrarse

en el desarrollo, a pesar de no haberlo hecho mal en
Bahrein. ;Qué ha motivado esa decisién y en qué as-
pectos os estiis centrando en este trabajo de desarrollo?
¢Cuindo esperiis volver?

Opel no estuvo luchando entre los primeros en Bahrein.
Estibamos a mds de dos segundos de la cabeza y ver dos
coches de una marca como Opel a la cola del pelotén

no da buena imagen. Al final, estos proyectos son para
promover la marca y no al revés. Nos dimos cuenta que
en los fines de semana de carrera no nos daba tiempo

a centrarnos en el trabajo de desarrollo y comportaba
gastos enormes de transporte y demds.

En las ultimas pruebas nos hemos centrado principal-
mente en la unidad de potencia, problema que parece ya
solucionado después de los tres ltimos dias de tests en
Alemania y sobre todo en la fiabilidad del coche. Hemos
conseguido hacer largos sprints en los entrenos fuera de
las carreras y el coche puede estar listo mucho antes de lo
que se esperaba. No puedo decir mas.
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JORDIORIOL:

“SERPILOTO ~
DE OPEL ES UN
RETO INCREIBLE”

En Imola estuviste en pista con un Honda Civic

PEPE ORIOLA

~ “ELNIVEL
- DELASTCRES

epe Oriola es uno de los nombres propios en las

WTCC, también siendo muy competitivo desde el TCR International Series, y uno de los principales

principio. Después de haber rodado con tres coches candidatos al titulo esta temporada. Con tan sélo

distintos en apenas 6 meses, ;cémo valoras las TCR 21 afios de edad, el espafiol cuenta con un amplio

desde el punto de vista de la oportunidad que palmarés en competiciones de Turismos, siendo un

ofrecen para pilotos y aficionados? referente nacional.

¢Qué tellev a optar por las TCR Series en
lugar del WT'CC, como habias hecho has-
ta 2013? ¢ Te ves volviendo al mundial?

El cambio de reglamento hizo incre-

Creo que las TCR son un campeonato

que estd creciendo y que serd sin duda

el campeonato de referencia en los

préximos afios, estoy seguro. Los costes

son muy bajos comparados con otros %, mentar el doble el presupuesto y al

campeonatos a nivel mundial y no contar con un equipo oficial...

permite a mds pilotos y equipos fue entonces cuando se creé este

poder hacer el programa entero. campeonato de forma paralela,

Creo que otros campeonatos i con un calendario muy similar
como el WTCC, el DTM o los { . aldel WTCC,y conun
campeonatos de GT estin al 2= HI . presupuesto mucho més
alcance de muy pocos. Espero o a E bajo y con opciones

de estar delante, ya
que el Mundial

de Turismos

T

poder mantenerme en las

TCR los préximos afios y a

ver qué pasa.

Cuéntanos qué objeti- tenia y tiene

vos os habéis marcado el monopolio

el equipo y tu, tanto Citroén. Por

para esta temporada ||I"Il todo esto, no

como a medio-largo creo que vuelva

plazo. vy al WTCC
Nuestro objetivo es ﬁ;—. porque, ademds,
demostrar que tanto el las TCR son un

equipo como yo somos campeonato que estd

competitivos. A ellos creciendo mucho y con mis

marcas involucradas que en el WT'CC. Las TCR

son sin duda el presente de los campeonatos de

les interesa dar una buena

imagen para seguir atrayendo a

buenos pilotos o a marcas como lo han turismos a nivel internacional.

conseguido con Opel y a mi demostrar que soy un El aiio pasado compartiste equipo con

piloto para estar arriba. La adaptacién al Honda no Jordi Gené, un nombre propio dentro del

estd siendo tan ficil, pero seguro que en las préxi- automovilismo nacional e internacional.

mas carreras daremos algin que otro susto. ¢Como fue trabajar con éI?

Con Jordi Gené no sélo he coincidido

en las TCR sino que en mi carrera deportiva he tenido la
oportunidad de compartir pista con €l en otros campeonatos.
La pasada temporada compartimos, ademds, escuderia con
Craft-Bamboo Lukoil y trabajamos unidos, siempre por el
bien del equipo.

Este afio partes como favorito al titulo. Sin embargo, tienes
competicién dura por parte de Gianni Morbidelli, James
Nash y, cada vez mis, Stefano Comini. ;Cémo valoras la
temporada hasta ahora y cémo planteas lo que queda?
Empezamos muy bien la temporada con una doble victoria en
Bahrein, pero el sistema de pesos de las TCR me hizo perder
muchos puntos en Estoril, ya que influia excesivamente. No
obstante, gracias a mi coach y a mi equipo conseguimos volver
al liderato al siguiente meeting en Spa-Francorchamps. Y en
Imola conseguimos, gracias a mi actuacién y la mala suerte de
los dos rivales directos, tener un cojin de puntos que me dard
la tranquilidad de depender de mi mismo de aqui al final de
temporada, si no tenemos un fin de semana negro. En este
campeonato no puedes dar nada por hecho y hay que traba-
jarlo en cada carrera, ya que el nivel de los rivales es muy alto.
Esté claro que va a ser una temporada muy emocionante.”

Tanto ti como tu hermano os habéis caracterizado por
pasar alos Turismos nada mas salir del karting, ;qué ha mo-
tivado esta trayectoria? ;Cual seria tu consejo a los pilotos
jovenes que buscan seguir su carrera después de pasar por el
karting?

Cuando sales del karting si no estds en un programa de
jovenes pilotos como puede ser el Red Bull Junior Team o el
Ferrari Drivers Academy es imposible llegar a la Férmula 1,
por experiencia y por amigos que tengo en F1 pagando. Mi
padre no es millonario, por lo tanto, vimos mds factible llegar a
ser profesional en el mundo de los turismos, ya que el mundo
de los férmulas, aparte de que por mi altura ya tendria hdndi-
cap, no serfa posible. Como anécdota, decir que Carlos Sainz
fue fichado por Red Bull cuando coincidiamos en karts y su
padre fue quien me aconsej6 dedicarme a los turismos por mi
constitucion y no me arrepiento de haber tomado esa decision,
porque mi pasién son las carreras y ahora estoy viviendo de mi
hobby. Lo mejor que puedo aconsejar a los jévenes valores del
automovilismo es: lucha por tu suefio, pero hay que trabajarlo,
ser constante y disciplinado. No desistas si no puedes llegar a
lo mis alto, lo importante es poder vivir de tu pasién.”
Mirando a un plazo muy largo, ;qué otros objetivos o deseos
te planteas? {Te atrae probar suerte en otras categorias,
como puedan ser los GTs o la Resistencia?

De momento, no. Estoy concentrado en mi participacién en
las TCR International Series, competicién en la que creo
firmemente y en la que voy a apostar en los préximos afios. Soy
muy joven, ya que slo tengo 21 afios, asi que por ahora me
interesa seguir como hasta ahora y el futuro ya se vera, pero sin
plantearme nada.
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Circuito Estoril

STRUCTURA

no de los
principales

problemas ~

PIRAMIDAL

clase separada en el CER

espafiol. El Campeonato

Escandinavo de Turismos

del sistema

de Turis-

mos de la FIA es la divergencia de normativas

técnicas. Cada campeonato nacional tiene
su propio reglamento, con la Copa Europea

de Turismos (ETCC) abierta a la categoria

TC2T y, desde 2016, a las TCR, mientras que

el Mundial (WTCC) est4
regido por la normativa
TC1.

Marcello Lotti ha buscado
simplificar esa estructura,
para posibilitar el acceso

de pilotos privados y con
presupuesto limitado a una
serie de carcter internacio-
nal. Asi, el ‘concepto TCR’
es aplicable a series nacio-
nales, regionales y también
a la serie mundial. Ademis,
al ser el reglamento técnico
y deportivo el mismo, se
favorece la promocion y as-
censo de pilotos y equipos
segun progresan a lo largo
de su carrera deportiva. Un
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todos los niveles, sin tener que invertir grandes
sumas de dinero cada vez que suba un escaldn.
Esto ha posibilitado la proliferacién de series

Series nacionales y regionales
El concepto TCR permite que haya varios campeonatos, ademas del Mundial, con la misma
reglamentacion lo que facilita poder llegar a mas pilotos y su ascenso de categoria.

piloto podria competir con el mismo coche en

nacionales en Bélgica, Alemania, Italia y una

(STCC) esta mirando
hacia el concepto TCR
ante el decreciente nimero de inscritos (12
este afio).

También han sido creadas numerosas series
regionales, como la asidtica, la americana (con
carreras en EEUU, Caribe y México), asi
como un Trofeo Europeo.
También se ha abierto

una clase para los coches
de normativa TCR en las
Series de 24 Horas.

Un ejemplo claro es Asia,
donde hay un nimero
considerable de pilotos
privados compitiendo en
Turismos. La serie TCR
alli cuenta con 24 inscritos,
y el concepto, facilitando el
acceso de equipos privados,
ha sido clave para que
Marcello Lotti haya con-
seguido para su calendario
internacional la prestigiosa
carrera de turismos en el
circuito Guia de Macao.

| by Carlos Castella

Gracias por todo, Carlos

esafortunadamente, no, hoy
no es Carlos quien escribe
en esta pagina sus habituales
chascarrillos y anécdotas del
mundo de las carreras. Y tenia
y conocia un montén. Era, por
eso, que le llamaban muchos el Maese, una
verdadera enciclopedia del motorsport como
sus mis fieles seguidores pudisteis comprobar
en sus escritos y comentarios televisivos.

Y hablo en pasado porque como la gran
mayoria de vosotros conoceis, Carlos nos
ha dejado después de haber padecido con
gran entereza durante sus ultimos afios una
enfermedad que finalmente le ha apartado
de nosotros. He comprobado durante estas
semanas pasadas algo que ya sabia, todo lo
que le queria y apreciaba la gente, los aficio-
nados al mundo del motor, los periodistas
que nos dedicamos a estos de la informacién
del motor, especialmente los mds jévenes que
lo tenfan como acertado referente. Las redes
sociales se hicieron eco de la mala noticia y
los comentarios, la verdad, no podian ser de
otra forma, eran de mucho carifio y tristeza.
Se habia ido una persona entrafiable, querido
por todos, culto, conocedor de las carreras,
desde el karting, pasando por todos los esca-
lones, hasta llegar a la Férmula 1.

Desde que le conoci siempre estuvo dis-
puesto a colaborar conmigo y echarme una
mano. Pero no sélo con sus escritos sobre el
DTM, la Indy, Nascar..., sino que me apor-
taba sus comentarios sobre las publicaciones
que hacfamos, esta y otras anteriores. El
ponia su punto de conocimiento retroactivo
(como yo le decia), sabia lo que le podia gus-
tar a la gente, lo que el lector, el aficionado,
demandaba y sus consejos siempre fueron de
gran ayuda y muy valorados por mi. Eramos
de la misma quinta y yo sabia muy bien de lo

que hablaba. Habia que hacer una revista un
poco a la antigua, con reportajes, cosas que
no fueran muy temporales y que pasada una
semana se nos quedara atrasado. Una revista
que la pudieramos leer ahora y dentro de un
afio y mantuviera el tipo. Con un toque “bri-
tish”. Hablabamos de esas cosas, le gustaba.
Aunque charlabamos por teléfono y nos
pasabamos mail, la Gltima vez que le vi fue

en el Jarama, en un acto que organiz6 Audi

DTM. Gracias a Carlos Castella, especialidades
como el DTM se conocen mejor en nuestro pais.
Miguel Molina le dedic6 su Gltima victoria.

Espafa con Miguel Molina, su querido
Miguel., en marzo. Ciertamente le noté
cansado, pero con el dénimo en todo lo alto.
Haciendo planes. Le gustaba escribir en esta
revista, os lo aseguro. Yo le decia, “déjalo,
si no te apetece no me mandes nada’y el
rapidamente me contestaba “;qué dices? pero
si esto es lo que me da vida, contar cosas’.

La semana antes a que nos dejara, le man-
dé un mensaje. Llegaba el GP de Espafa de
Férmula 1 y queria saber si iba a pasar por el
Circuit para vernos y hablar. Para disfrutar
con €. Siempre me contestaba rdpido por lo
que un par de dias mds tarde mi cabeza em-
pez6 a funcionar en negativo... Se lo comenté
a su buena amiga (también colaboradora de
este medio) Tamara Aller. Ella fue la que me
dijo que le volvieron a ingresar y que habia
pedido que no se dijera nada. Sus pasos por
el hospital cada vez iban siendo mds frecuen-
tes y prolongados (cargar baterias, decia él).
Desgraciadamente, ya lo sabeis, un par de
dias después nos dejaba. Imagino que veria
la carrera de Férmula 1 desde alguna tribuna
celestial junto a Javier del Arco y otros bue-
nos amigos ya desaparecidos.

Serd imposible que pueda olvidar a Carlos
y como me ocurre a mi le pasa a mucha
gente. Era de esas personas que dejan
huella, algo detrds, que no pasan por la vida
de soslayo. El ha dejado su sello en esta
profesién y son muchos los que ven en €l un
ejemplo a seguir. En el DTM le echaron en
falta responsables de equipos, organizadores
y pilotos y deja huerfanos a ese reducido
numero de periodistas espafioles habituales,
no mas de tres, que se sentian protegidos y
arropados por él. Sus ensefianzas les servirdn,
también a mi, para tirar hacia adelante. Eres
muy grande, Carlos.

Javier Gutiérrez, editor-director TODORACING
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