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Tourenwagen

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Bei den Tourenwagen tut
sich derzeit einiges: Neue
FIA-Klassen fiir nationale
Rennserien sowie die neue
TCR-Fahrzeugkategorie
beschiiftigen die Szene.
MSa erklirt den neuen

Regel-Dschungel.

Eigentlich wire alles so einfach
- der Blick ein Jahrzehnt in die
Vergangenheit bestitigt das.
Damals waren die Super-
2000-Regeln als Nachfolger der
Supertourenwagen gerade drei
Jahre alt und hatten sich euro-
paweit durchgesetzt. Die briti-
sche BTCC - deren BTC-Regeln
die Vorlaufer der S2000 dar-
stellten -, die schwedische
STCC und selbst die Deutsche
Tourenwagen Challenge (2005
als DPM) boten ansehnliche
Felder mit den gleichen Fahr-
zeugen wie sie in der Touren-
wagen-EM (ab 2005 WM) um
Siege und Punkte fuhren.
Heute ist der Stand dieser:
In der Tourenwagen-WM
(WTCC) sind seit 2014 die neu-
en TCl-Fahrzeuge (Turbomo-
tor, ca. 380 PS, nur Frontantrieb)
im Einsatz, welche fiir nationa-
le Serien aber zu teuer sind und
somit der WTCC vorbehalten
bleiben. In Schweden fihrt man
mittlerweile als Skandinavische
Meisterschaft (STCC) mit Sil-
houetten-Fahrzeugen von Solu-
tion F (V6-Saugmotor, ca. 420
PS, Heckantrieb), allerdings
2015 wohl in der letzten Saison.
Fiir 2016 wird man sich ver-
mutlich dem NGTC-Reglement
(Turbomotoren, gut 300 PS,
Heck- und Frontantrieb) an-
schliessen, das in der BTCC seit
2011 zur Anwendung kommt.
Auch hier ist der Fahrzeugkern
standardisiert, jedoch muss
man nicht den giinstigen
NGTC-Motor (ca. 30000 Euro)
benutzen, sondern kann selber
ein entsprechendes Zweiliter-
Turbo-Triebwerk entwickeln.
Sollte sich dieses als zu stark er-
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weisen, lauft man jedoch Ge-
fahr, mittels einer anderen
Ladedruckbegrenzung einge-
bremst zu werden.

Aktuell kaum Hersteller aktiv

In der Deutschen Tourenwa-
gen-Challenge respektive
ADAC Procar geht man einen
ganz eigenen Weg. Dort wurde
2014 ein neues Turbo-Regle-
ment fiir die Division 1 einge-
fiihrt, das zwar Freiheiten er-
laubt - aber nur so viele, wie das
Original-Turbogehiuse des Se-
rienmotors (max. 1,6 1) hergibt.
Ende 2014 fuhr man damit auch
bereits fast auf dem Niveau der
alten S2000-Fahrzeuge.
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Tourenwagen-Welt
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TC1-Boliden in der Tourenwagen-WM: Die 2014 eingefiihrte Klasse wird auch in Zukunft der WTCC vorbehalten sein

Es fehlt also derzeit schlicht-
weg eine Linie in Sachen tech-
nische Regularien. Und so gibt
es eben ein halbes Dutzend ver-
schiedene Ansitze fiir Serien,
die gut und gerne auch mit dem
gleichen Reglement antreten
konnten. Die Folge: wenig Inte-
resse der Hersteller, ein ent-
sprechendes Auto zu bauen -
schliesslich kann man sich ak-
tuell ja nur auf ein Reglement
konzentrieren. Kein Wunder
also, dass selbst BMW als «Fer-
rari der Tourenwagen» derzeit
kein Kundenfahrzeug fiir eines
dieser Reglemente anbietet.

Immerhin: Es tut sich was!
Marcello Lotti hat mit seiner

NGTC/TCN-1: Set 2071 in der BTCC (Foto) - ab 2016 auch STCC?

Idee der TCR-Tourenwagen-
klasse womoglich einen sehr
grossen Stein ins Rollen ge-
bracht. «Ich habe festgestellt,
dass auf der ganzen Welt Seat
Leon Supercopas im Einsatz
sind. Ich habe daraus den
Schluss® gezogen, dass der
Markt so ein Fahrzeug braucht:
schnell, spassig, zu iiberschau-
baren Kosteny, so Lotti.

Das Resultat war eben die
neue TCR-Klasse, welche auf
dem neuesten Seat Leon Cup
Racer basiert. Rund zehn nati-
onale Serien haben das Regle-
ment bereits adaptiert oder zu-
gelassen - von Asien iiber Russ-
land, Portugal bis Mittelameri-
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kaund natiirlich die «Weltserie»
der TCR International Series.

TC2-Autos Auslaufmodelle

Zu Letzterer kommen derzeit
fast tiglich News iiber den
Ather. Unter anderem, dass sich
mit Campos Racing ein Team
zum Einsatz des Opel Astra
OPC entschieden hat. Das
konnte man sich bei Opel Mo-
torsport gegeniiber MSa nicht
erkldren - der Stand sei noch
immer derselbe wie vor zwei
‘Wochen und Autos zu kaufen
gibe es derzeit ohnehin nicht.
Einzige mogliche Erklirung:
Campos kauft bereits bestehen-
de Fahrzeuge von VLN-Teams

und setzt diese privat und in
voller VLN-Konfiguration ein.

Auchbei VW ist der Stand un-
verandert. Ein Entwicklungs-
fahrzeug auf Golf-Basis besteht,
aber ein offizielles Kundenpro-
gramm ist noch nicht beschlos-
sen. So wird auch das Engstler-
Team wohl zumindest am Sai-
sonbeginn mit dem Seat Leon
Cup Racer fahren miissen.

Bei einem Treffen von Lotti
mit Vertretern der nationalen
Serien sowie interessierten
Herstellern und Teams vergan-
gene Woche in Barcelona ver-
stindigte man sich darauf, welt-
weit das gleiche Logo der TCR
(iibrigens kurz fiir «Touring

Auslaufmodelle: Die TC2/TC2T-Autos wie der BMW 320 TC

Car Racing») zu verwenc
und weitere nationale Ser
anzustreben, wobei das spoi
che Reglement natiirlich der
weiligen Organisatoren vor
halten bleibt.

Zumindest der Ablauf der
ternational Series wird stark
die WTCC angelehnt sein.
zwei (WTCC: drei) Sessit
wird das Qualifying und da
die Startaufstellung fiir 2/
Rennen ausgefahren. Di
werden, ebenfalls wie in
WTCC, rund 60 km lang sei

Und was passiert mit ¢
einst so weit verbreite
$2000- respektive nach ne
Nomenklatur TC2-Autos? L
se sind wohl endgiiltig z
Auslaufmodell degradiert v
nach der plangemiissen Verb
nung aus der WTCC ledigl
in der Tourenwagen-]
(ETCC) kommende Sais
noch vermehrt anzutreffen. 1
die Idee einer FIA-TC2-Serie
es jedenfalls in den letzten N
naten extrem ruhig geworde

Neue nationale FIA-Klassen

Neben den TCI-Fahrzeugen,
wie gesagt exklusiv in der Ti
renwagen-WM zur Anwendt
kommen, wird sich vermutl
die TCR speziell in den st
von Privatteams/-fahrern !
setzten Lindern und Ser
durchsetzen. In Sachen Perf
mance etwa auf der gleict
Schiene anzusetzen ist .
NGTC, wobei die Autos d
mehr als doppelt so teuer si
wie der Zielpreis der TCR-Fa
zeuge (Seat Leon Cup Racer:
70000 Euro zzgl. MwSt).

Dafiir ist die NGTC unter ¢
neuen Bezeichnung TCN-11
offizielle FIA-Klasse fiir nat
nale Tourenwagen-Serien, v
mit abzuwarten bleibt, ob ni
doch weitere Hersteller fiir«
Kundenprogram auf dies
statt den TCR-Zug aufspring
Ebenfalls neu in diesem Jahr
die FIA-Klasse TCN-2, welc
als Einstiegsklasse von der P
formance her deutlich unter «
TCN-1 liegt. Als Basis fiir
technische Reglement dient «
bei die Turismo-Nacional-Se
aus Argentinien.

Fazit: Auch wenn sich in :
sehbarer Zeit wohl kein tech
sches Reglement als globale ]
sung fiir alle wichtigen Tour¢
wagen-Serien durchsetzen w
- die «neue» Hackordnu
(WM: TCl - international: T(
-national TCR/TCN-1/TCN
ist nach einigen Jahren ¢
mehr oder weniger geordnel
Chaos ein grosser Schritt in «
richtige Richtung. ¢



