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El hermano
pequeno del WTCC

Honda celebro en el circuito italiano Tazio
Nuvolari una jornada de convivencia junto con
su patrocinador, Castrol, colores que lucen su
equipo del WTCC y el LCR de MotoGP. Alli, de la
mano de Gabriele Tarquini y Tiago Monteiro,
sus pilotos del WTCC, tuvimos la oportunidad

~ de conocer el nuevo Civic Type RTCR, en el que

rodamos en el asiento de 1a derecha.
J.M. FERNANDEZ PELLON j=—=————" - —S===_ = == s |

desde el afo 2013 -en

2012 realizaron las altimas
pruebas a modo de test-,
temporada en la que lograron
el titulo de Constructores con
su Civic. Al afho siguiente, con el
cambio de normativa, el Civic re-
cibio una importante ganancia
de potencia en su motor turbo
de 1,6 litros de cilindrada y su
estética se hizo mas agresiva,
acorde a un reglamento que ele-
vaba sustancialmente las pres-
taciones de los coches del Mun-
dial de Turismos.

La creacion del certamen
TCR, que esta temporada ha ce-
lebrado su primera edicidn, ha
llevado a que numerosos fabri-
cantes se involucren de una for-
ma u otra en el huevo campeo-
nato fundado por Marcello Lotti,
un italiano que durante afios es-
tuvo detras de la organizacion
del WTCC. Las marcas, a tra-
ves de distintos preparadores,
0 como es el caso de Seat con
el respaldo de su departamento

- de Competicion con el Leon de la
* Eurocup, coche gue se adapta al
. 100% a la normativa del TCR, se
encuentran muy bien represen-
tadas en este certamen interna-
cional con visado de la mismisi-
ma FIA. Se trata de una especie
de Campeonato del Mundo de
Turismos para pilotos y equipos
privados. Asi, Seat con sus Leon,
Audi con los TT, Volkswagen con
su Golf, Honda con el Civic, Opel
con su Astra, Ford con su Focus,

onda participa en el WTCC
xl

Subaru con el WRX y, el Gltimo
en llegar, Alfa Romeo con su Giu-
lietta, que alin no ha debutado,
conforman un elenco de partici-
pantes de lo més atractivo.

El equipo sueco West Coast
Racing ha sido el encargado de
poner en pista los primeros Hon-
da Civic Type R con especifica-
ciones TCR. Los coches han sido
construidos por el equipo italia-
no JAS Motorsport, los mismos
que fabrican 'y hacen correr ofi-
cialmente los Civic del WTCC
con sus pilotos, Gabriele Tarqui-
ni y Tiago Monteiro. Otros pilo-
tos, Gianni Morbidelli, Kevin
Gleason y Rob Huff (este
Ultimo invitado a correr
en Macao), represen-
taban a Honda en el
TCR, donde han lo-
grado nada me-
fos que cinco vic-
torias, acabando el
italiano y el norte-
americano cuarto
y quinto en la ge-
neral del certamen,

dominado este afo =

por los Seat Ledn ¥
Cup Racer de Stefa-

no Comini, Pepe Orio- \
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La mejor base
La unidad em-
pleada en este
acto promocio-
nal era el chasis nimero 7 de los
construidos en las instalaciones
de JAS en Arluno, en la provincia
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Tiago Menteiro
probé por vez
primera el Civic TCR,
Y sus sensaciones
de conduceion
fueron muy buenas.
Resulté un placer
acompanarle
enelasiento de

la derecha.
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El motor, el del Type R de calle, se ha
potenciado hasta los 330 caballos.
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El alerén trasero es espectacular, Ofrece
un alto agarre a gran velocidad.

de Milén. Este equipo, creado
a mediados de los 90 en el en-
torno de Alfa Romeo, esta fuer-
temente vinculado a Honda
desde finales de esa década,
compitiendo con ellos tanto en
el Europeo de Turismos como
en el Britanico y mas tarde en
el Mundial. Se trata de una for-
macién propiedad de tres so-
cios: Maurizio Ambrogetti,
Alessandro Mariani y Stefano
Fini. Si echamos la vista atras,
los espafioles tenemos bue-
nas referencias de este equi-
po, ya que en el afo 2003 Luis
Climent compitié con un Civic
fabricado por ellos en el Cam-
peonato de Espafia de Rallyes,
programa que continud con
Salvador Cairiellas Ir. en 2004.
Incluso Dani Sola disputd con
ellos el Rallye de Sanremo de
2007 puntuable para el IRC.
Volviendo al novedoso Civic
del TCR, el coche ofrece una
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estampa magnifica de vehicu-
lo de competicién. Con una ca-
rroceria muy ensanchada, uno
de los técnicos de JAS nos in-
formé de que el arco de segu-
ridad era similar al del WTCC,
pero no igual. La mayor anchu-
ra de vias del modelo del Mun-
dial se nota especialmente en
el eje trasero, ya que el del TCR
cuenta con un puente mucho
mas de serie que el del otro.
Evidentemente, no se puede
establecer una comparacion
muy a rajatabla cuando el des-
tino y, sobre todo, el precio de
uno y otro son tan dispares. El
modelo TCR se vende a un pre-
cio de 104.000 euros mas im-
puestos, y el otro cuesta unas
cinco veces mas.

La primera generacion de
este Civic TCR se configurd y
construyé a finales del pasa-
do afio y a comienzos de este
con un motor Honda de 2 litros

El pedalier es de la firma Tilton. El acelerador cuenta

con un tope para que no se salga el botin.

El equipo sueco
West Coast
Racing ha sido

el encargado de
poner en pista los
primeros Honda
CivicType Rcon
especificaciones
TCR

de cilindrada al que se le ha-
bia afiadido un turbocompre-
sor. Desde el mes de octubre
monta el mismo motor que el
Type R de calle, un propulsor
que de serie ofrece nada me-
nos que 310 caballos de poten-
cia. Se trata de un motor que
emplea el ingenioso control de
alzado de vélvulas de Honda
(VTEC), que actla sobre el ar-

bol de levas de escape (en lu-
gar de sobre el de admision de
los motores atmosféricos), y el
Dual-VCT, que se encarga de
variar el momento de apertu-
ray cierre de las vélvulas, tan-
to las de admisién como las de
escape. Con semejante propul-
SOr no es necesaria demasiada
preparacion para la competi-
cion, a no ser que sea una ges-
tién electrénica programable,
las canalizaciones de entrada
de aire y un sistema de escape
mas directo, que llevan la po-
tencia alos 330 CV.

Cambio secuencial
Sadev

Resulta curioso que el Ci-
vic del TCR equipe el coman-
do por levas en el volante de la
caja de cambios, algo que sin
embargo no lleva el del WTCC.
Seglin nos comentod Gabriele
Tarquini, “se trata de un cam-

bio de la firma Sadev y funcio-
na muy bien. El que disponga
de levas en el volante facilita
la labor del piloto. Es algo mas
lento que el del WTCC.Y es que
en el coche del Mundial la caja
cuesta casi la mitad que el co-
che del TCR, y en algo se debe
notar esa diferencia. No sé por
qué en el WTCC no utilizamos
las levas. Quiza porque para las
camaras interiores sea mas es-
pectacular vernos actuar con
la palanca”.

JAS Motorsport ha confia-
do en AP como suministrador
en el apartado de los frenos.
Los delanteros poseen pinzas
de 6 pistones y discos ventila-
dos de 378 mm. Por el contra-
rio, la parte posterior se confor-
ma con el equipo de serie, algo
habitual en este tipo de coche,
ya que no es necesario nada
mas. Son discos macizos de
261 mm de didmetro con pin-

El interior del
coche esta muy
bien construido,
con materiales
de primeray una
excelente calidad
de terminacion.

La pantalia
multifuncion es
de la firma Motec,
la misma que se
encarga de toda
la electrénica

del coche.

zas de 2 pistones. Por lo que
respecta a las suspensiones,
los italianos trabajan con Ohlins
como socio en el tema de los
amortiguadores. El capitulo de
llantas, de 18 pulgadas de dia-
metro, y neumaticos esta en-
cargado a OZ y Michelin.

El interior del Civic esta
realmente bien realizado. Des-
de el pedalier, de la afamada
firma norteamericana Tilton,
hasta el volante multifuncién
desmontable, pasando por el
equipamiento racing de la fir-
ma OMP, son de primera linea.
Tras el volante encontramos
una pantalla multifuncién de la
marca Motec, la firma que se
encarga de toda la electrénica
del vehiculo.

Tiago Monteiro: el
piloto

Fui el primero de los invita-
dos que tuvieron la suerte de

Entrevista Tiago Monteiro

“El Givic WTCC de 2016
tendra el maximo de
evoluciones”

Expiloto de F1, este portugués
de 39 afios fue uno de los
miembros del equipo Seat
Sport en el WTCC, marca con
la que descubrid la maxima
especialidad de Turismos. En
2012 fue fichado por Honda
para acompanar a Gabriele
Tarquini en el seno del nuevo
equipo mundialista de la firma.

£Qué destacarias del nuevo
Civic Type TCR?

Se trata de un coche facil de
conducir, pero a la vez con
buenas prestaciones. El del
WTCC es mucho mas rapido,
del orden de 8 0 9 segundos,
pero, ademas de ser mucho
mas caro, también es mas
criticoy agresivo a la hora de
conducirlo. ES apto para que

le sagquen gran partido tanto “«
pilotos profesionales como Los WTCC de ahora
otros amateurs. son coches mucho

¢COmo han cambiado los
coches del WTCC con las
especificaciones 20147
Mucho. No solo por la
potencia, que ahoraestaen
|os 400 caballos, sino tambien
por la aerodinamica. Los WTCC
de ahora son coches mucho

mas rapidos y con
unagran carga
aerodinamica, y
deben ser pilotados

empleando al
mas rapidos y con una gran maximo ese factor”
carga aerodinamica, y deben

ser pilotades empleando al méaxima ese factor. £l del TCR es mucho mas
sencillo, pero tanto por capacidad de frenada como por su velocidad de
entrada en curva, nuestros puntos fuertes, se parece algo.

:Qué balance puedes hacer de tu temporada?

Afalta de la Ultima cita (N.d.r.: se celebro el pasado fin de semana, dias
después de este encuentro), creo que estamos en el buen camino. Aun
nos encontramos detras de los Citroén, pero cada vez estamos mas
cerca. Para este afo introdujimos muchisimas mejoras en el coche, y
para la proxima temporada vamos a contar con un vehiculo totalmente
renovado. Vamos a emplear todas las posibilidades que nos ofrece la
homologacion, incluidos los jokers, y crea que vamas a estar a la altura. El
Civic WTCC de 2016 tendrd el maximo de evoluciones. Sera igual por fuera,
pero por dentro sera totalmente diferente. Personalmente he conseguido
tres victorias —lastima de la exclusion de Tailandia=, y creo que as
prestaciones estéan ahi. Tenemos que mejorar en calificacion, el motor y el
chasis en concreto. Lo sabemos y estamos trabajando en ello.

£Queé tiene el WTCC que no acaba de despegar?

En primer lugar, s un certamen muy joven. Yo llevo en él nueve
anos y tiene una historia de pocas temporadas mas, muy lejos de

l0s 60 afos de la F1 y la tradicion de los prototipos y los GT 0 el WRC.
Desafortunadamente, los constructores van y vienen a su antojo, con su
propio calendario. Ahora llega Volvo, que es estupendo, pero Citroén ha
anunciado que ya no estara en 2017. Los ultimos cambios reglamentarios
han hecho que en algunos momentos hubiera pilotos dispuestos a
competir, pera no habia coches disponibles.
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probar el bacquet de la derecha
del Civic del TCR. Fue junto a Tia-
g0 Monteiro. Curiosamente, el pi-
loto luso, vencedor de varias ca-
rreras del WTCC esta temporada,
conducia por vez primera este ve-
hiculo. La pista estaba ain moja-
day por lo tanto una primera vuel-
ta alos 2,8 kilémetros de recorrido
del Circuito Tazio Nuvolari le sir-
vi para tomar las medidas de este
coche. Muy facil de conducir, se-
glin me comento al término de es-
tas vueltas de toma de contacto,
para Monteiro el coche del TCR
es un excelente vehiculo de com-
peticién para este certamen. Se
trata de un coche con unas bue-
nas prestaciones, con una relacion
precio/competitividad realmen-
te muy lograda. Rodar de copilo-
to sobre el trazado ubicado en la
localidad de Cervesina, en la pro-
vincia de Pavia, fue una buena ex-
periencia. Hacia tiempo que no ro-

La unidad
empleada en este
acto promocional
era el chasis
numero 7 delos
construidos enlas
instalaciones de
JAS en Arluno, enla
provincia de Milan

daba en un coche de circuitos, y la
verdad es que ver cdmo conducia
Tiago resultd emocionante. Como
digo, la pista estaba mojaday hubo
que esperar un poquito para po-
ner los neumaticos en tempera-
tura. Una vez este punto estuvo
bajo control, el Civic se tragaba las
curvas de esta revirada pista con
gran agilidad: habia pérdidas de
traccion logicas para el estado del
asfalto, pero el autoblocante del
Civic y las buenas artes del portu-
gués las limitaban al maximo.

Como siempre, la contunden-
te capacidad de frenada sorpren-
dia més que la propia potencia del
Civic, algo légico si tenemos en
cuenta que la potencia ofrecida es
similar a la del coche de serie, un
modelo que tuve la oportunidad
de probar, minutos antes, con el
mismisimo Targuini como instruc-
tor. Logicamente mas ligero, pre-
ciso y rapido, el Civicdel TCRes un
perfecto coche de carreras nacido
de un gran vehiculo de calle. Algo
légico. =
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Frenos AP de 6 pistones delante, llantas OZ
de 18 pulgadas y neuméticos Michelin.

Como buen coche de circuitos, cuenta
con gatos hidraulicos. En la foto, la
toma de aire para activarlos.

JAS Motarsport tiene pensado construir un
total de 35 de cara a la temporada 2016.

El Honda Civic Type RTCR

estd hecho para que pilotos
privados compitan en el nuevo
certamen internacional.
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El volante cuenta con las levas del cambio en su parte trasera
ycon los mandos de direccion, iuces, etc., en su frontal.

La consola central dispone de varios mandos, entre
ellos el arranque y el regulador de frenada.

El splitter frontal es
similaral de la version del
Mundial de Turismos,

£

Gabriele Tarquini (izquierda) y Tiago Monteiro nos mostraron
de arriba abajo todos los detalles del nuevo Civic del TCR.

callecon Tarquini
un lujo.
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Ficha técnica
Emplazamiento: delantero

transversal
Ne de cilindros: 4enlinea
Cllindrada (cc): 1998
Diémetro x carrera (mm): 86 x 86
Potencia max, (CV/rpm):  330/6.500
Par maximo (Nm/rpm);  400/2.500
Alimentacion: inyeccién
electrénica
Distribucion: dable arbol de levas,

vélvulas por cilindro:

Embrague:

Caja de cambios;

Traccion:

Delantera:

Trasera.

Tipo:

Delanteros/diam. (mm):

Traseros/diam. {mm):

Llantas
Neumaticos:

Largo/ancho/alta (mm):
Batalla (mm):

variable
4

cerametalico
reforzado
secuencial con
levas en el volante
de & velocidades
desarrollada por
Sadev

delantera, palieres
reforzados y
autoblocante

McPherson, con
amortiguadores y
mueiles Chlins de
4vias con topes
hidraulicos

por barras de
torsién. Montantes
reforzados con
rétulas esféricas
superiores.
Amortiguadores y
muelles Ohlins

cremallera asistida
eléctrica

discos ventilados
AP Racing/378,

6 pistones

discos maclzos/261,
2 pistones

07 18x10"
Michelin 27/65/18

4.476/1.950/1.450
2655

En orden de marcha (kg):  1.260
Rel. peso/potencia (kg/CV): 3,81
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